Le Van Dutch 55 coiffe, par le haut, la gamme des
trois opens de la marque hollandaise. La simplicité,
I'élégance et le raffinement sont toujours au rendez-
vous de ce (tres) gros day-boat.

Texte Antoine Berteloot - Photos Jérome Kélagopian

Large d'épaule et
ouvert sur le ciel,
fe Van Dutch 55
trace un puissant
sillage, emporté
par la force de
ses 1800 ch.

1250 000 €
Prix HT avec 2 x 900 ch Yanmar

Vitesse maxi (en nceuds) 36
Conso. 3 27 nceuds (en I/h) 192
Longueur (en métres) 16,49
Cab/Couchettes 2/4 + 2 (carré)
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Essai \ Van Dutch 55
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Un style trés réussi,
qui a su garder

des proportions
harmonieuses.

La caréne fait preuve de
belles qualités marines,
alliant douceur et
performance. Le haut
niveau d'équipement et
la simplicité de rigueur
en font un bateau
d'exception.

W

Le seul bémol 2 signaler
est le traitement
esthétique de 'intérieur
(cabine et salle de
bains), qui mériterait

un aspect plus luxueux
et plus en rapport avec
la qualité du bateau.
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n 2009, la présentation
du Van Dutch 40 (Nep-
tune n°158) affolait les
pontons de Méditerra-
née. Ce nouvel open
ultra tendance apportait
alors une réponse haut
de gamme 2 la domination ita-
lienne, symbolisée par Wally. En
2011, le Van Dutch 30 (Neptune
n°168) éroffait la gamme en décli-
nant un design identique a celui
du 40 pieds, et aujourd’hui, c'est
au tour du Van Durch 55 de tenir
le haut de I'affiche. Lorsque nous
arrivons A Golfe-Juan (06), le ba-
teau est en mer et s appréte a reve-
nir au port. Sur les pontons, plu-
sieurs Van Dutch 40 se balancent
tranquillement et nous extrapo-
lons sur ce 4 quoi peut ressembler
le 55. Lorsqu'il franchit les jetées,
nous ne pouvons retenir un siffle-
ment d’¢tonnement. Les dimen-
sions du bateau sont impression-
nantes, avec un généreux franc-bord
vertical, une étrave toujours droite,
un immense pont avant dépouillé
et toujours ce minimalisme sophis-
tiqué comme référence, signé,
comme pour les deux précédents
modeles de l'architecte Franck
Mulder. le code esthédque de
Van Dutch reste inchangé pour
le 55 avec, comme idée majeure,
la simplicité.

Un minimum de
complexité

En dépit de sa taille, le bateau
n'embarque pas de systtme com-
plexe, a part peut-étre le bimini
top et les siéges du pilote et du pas-
sager, réglables en hauteur électri-
quement, et la passerelle escamo-
table. Mais, a I'arriére, la plateforme
de bain ne sera jamais immer-
geable. Le cockpit toujours ouvert
sur I'arriere bénéficie de 'accrois-
sement de la surface disponible
pour multiplier et mieux définir
les espaces de vie, dont la piece
maitresse reste le bain de soleil en
position centrale arriére, recou-
vrant la salle des machines. Deux
passages latéraux conduisent en-
suite au carré constitué d une table
centrale sur pied, encadrée par
trois banquettes, dont deux situées
latéralement en vis-a-vis contre le
bordé, et la troisieme faisant partie
du bain de soleil, séparée de ce
dernier par un long dossier. Dans
la continuité des banquettes laté-
rales, le poste de pilotage et la place
passager, dont I'assise des sicges se

régle avec un vérin électrique, font p

profite de I'im=-
mense surface
disponible

pour définir des
zones de vie
distinctes, mais
reliées les unes
aux autres.

Deux écrans
pour la naviga-
tion, la com-
mande des

gaz et celle du
propulseur...

Le poste de pilo-
tage se réduit a
I'essentiel.




Le bimini taille basse est I'une des
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nigue. L'ensemble de la capote se déploie électriquement.
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P face A l'avant, séparés du reste des
aménagements par un simple dos-
sier. Le long pare-brise é et
enveloppant participe a l'esthé-
tique du bateau tout en proté-
geant efficacement le cockpit. Son
solide encadrement en méral peint
fait également office de main cou-
rante pour se déplacer vers I'avant.
Van Dutch n'a jamais dérogé a un
autre principe, celui de Tutilisa-
tion de I'Esthec, un teck synthé-
tique qui habille la totali¢ du
pont, du cockpit, des passavants et
de la plage arri¢re. La finition est
parfaite et I'Esthec est disponible
en plusieurs nuances claires ou
foncées, qui s’harmonisent avec la
sellerie du cockpit ou avec la laque
de la coque. Seul inconvénient de
ce revétement, la chaleur qu'il em-
magasine plus fortement que le
teck véritable.

Une caréne
puissante et réussie

Apres avoir largué les amarres, sur-
tout celles de I'avant (penchés en
hauteur sans protection au-dessus
de I'eau), le bateau équipé de pro-
pulseurs n'a aucun mal a quitter
son emplacement. Les deux puis-
sants Yanmar de 900 ch accouplés
a de grosses hélices emmenent au
ralenti, les 16,50 m du Van Durtch
a plus de 5 noeuds A travers le port
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La cabine multi-
plie les range-
ments. Le cana-
pé modulable
fait face a

la cuisine amé-
ricaine. Le plan-
cher est en
Esthec comme
a I'extérieur.

Le Van Dutch
55 n'a pas
sacrifié a

la mode des
hublots de
coque. La
lumiére vient
des panneaux
de pont.

et il faut jouer des manettes pour
respecter la limite des trois nceuds.
Une fois au large et les chevaux la-
chés, I'étrave se cabre et attaque
la yague 2 partir du tiers avant de
la caréne. Le bateau glisse dans un
silence remarquable au vu de la
puissance des moteurs. Le Van
Dutch 55 n'est pas un engin de
vitesse, mais les 36 noeuds atteints
en pointe sont tout  fait hono-
rables. La caréne trés réussie est un
modele de douceur, mais sans
miévrerie. La puissance des 900 ch
est bien présente et rien ne semble
pouvoir arréter I'élégante masse
du bateau. Autre bon point, pour v,

MBg prc:pulsion eI ligne d’arbre,  Tout est dissimulé ou affleurant dans la cuisine qui offre
il vire trés court et savere réactif et p un équipement complet et de nombreux placards.




L'immense pont avant
impeccablement lisse
signe un open élitiste.



Le pare-brise
aux généreuses . sensible & la barre. Les dimensions

dimensions = - = :
protége parfai- du Van Dutch 55 autorisent de
tement le cock- vrais aménagements intérieurs.
pit sans géner
le pilotage.

Un volume intérieur
clair et ouvert

Au pied de la LiL\LL[TlL. ]L mlunu

@ Long. 12,08 m @ Larg. 3,50 m
@ Poids 7,5 t ® Puissance maxi 2 x \ : S :
485 ch @ Prix 550 000 € HT avec |8 i i rémh‘mcnr contre le borc
2 X480 ch. = = — « on f: lon et son long cz

tible en cuir blan
menté de poufs carrés m
disposer selon lenvie. Le lit duuhlL
occupe le triangle avant. Le
bryon de cloison qui délimite cet
espace peut recevoir en option une

@ Long. 9,56 m @ Larg. 2,80 m ; 3 TN TR T eI,
s ARl - ‘ porte rL.p!ml?k pour préserver une
2 x 260 ch @ Prix 325 000 € HT ~ L_'crmmc INtmite aux occupants.
| avec 2 x 260 ch. Excepté le plancher en Esthec

Van Dutch 30 (2011)
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Le plan

Longueur hors tout 16,49 m
Largeur 450m
Tirant d'eau 1.05m
Poids nc
Transmission Ligne d'arbre
Puissance maximale 2x1200ch
Carburant 25001
Eau 600 |
Cabines 2
Couchettes 6
Catégorie CE B/12
== AR e

Yanmar 8 SY STP - 2 x 900 ch @ 2 300 tr/mn

B cylindres - 15,6 1

Régime ilesse Conso  Rendemenl  Autooomic®
biw) e (N Gl (i)

550 53 1022 19 1052
1600 221 1555 7,03 284
2000 312 2358 753 265
2100 333 2615 78 256
2200 341 2823 82 241
2300 3% 3278 6 327
* Avec 20% de réserve

Conditions de I'essai : 4 personnes 3 bord, mer belle,
vent force 5 neeuds. 30 % carburant .
T AN ey
1250 000 € HT avec 2 x 900 ch Yanmar
Equipement standard Teck (Esthec) pont, cockpit et
intérieur. Passerelle hydraulique. Alr conditionné. Cuisine
aménagée. Salon convertible. TV LCD. Propulseurs avant
et arriére. 2 écrans tactiles Simrad 15°, Pilote automa-
tique, Systéme audio HI-Fi. Guindeau dlectrique. Trim
électrique. Bimini électrique. Pare-battages. Lumiéres
LED sous marines,
Chantier Tiara pour Van Dutch (USA)
Distributear  Van Dutch Center Europe (Goife-Juan, 06)

d'aménagement

est unique, mais les choix
des matériaux et des
teintes sont muitiples.

»la roralité de l'espace est laqué

blanc, apportant une luminosité
apaisante. De nombreux placards
et rangements sont répartis autour
de la cuisine et dans la partie avant
autour du lit, mais — et Cest le seul
bémol du bord — ils dégagent
un aspect «formica» qui affaiblic
la qualité générale du bateau.
Sur larriére, une seconde cabine
double indépendante est aména-
gée sur tribord alors que I'unique
salle de bains occupe lautre coé
de la descente. Le Van Dutch 55
fait partie des rares bateaux livrés
«prét a naviguer», dont l'offre ne
comporte pas d’options, de la cui-
sine équipée, au guindeau, i la
ligne de mouillage en passant par
Pélectronique (deux écrans Sim-
rad), les propulseurs, la passerelle
ou le raud de soleil. La climatisa-
tion, le pilote automatique, les dé-
fenses aussi bien que la Hi-Fi sont
également standard. Un proprié-
taire maura a apporter avec lui que
ses affaires personnelles. Van
Dutch a fait le pari de faire un
grand bateau sur le modéle des

Les lignes du Van Dutch
sont imposantes sans étre
massives. Ce grand open
reste a dimension
humaine.

La seconde cabine du bateau se situé sous le cockpit et
dispose d'une porte. Elle présente deux lits simples.

La salle des
machines, bien
insonorisée,
accueille

deux Yanmar
de 900 ch avec
des transmis-
sions V-drive en
ligne d‘arbre.

deux unités existantes (les Van
Dutch 30 et 40). Le challenge est
réussi aussi bien esthétiquement
que techniquement. Le Van
Dutch 55 s'inscrit ainsi sans faux
pas dans la gamme du chantier. B
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